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Beschreibung 

Die Erf indung betrrfft eine Instrumententafel genr&B 
dem Oberbegrrff des Anspruchs 1 . 

Aus der JP-A-51 85 894, die im Obetbegriff des s 
Anspruchs 1 berQcksichtigt ist ist eine Instrumententa- 
fel mtt einer starren Versteifungstafel, einer darQberiie- 
genden Kunststoffschaumschicht und einer diese 
Qberziehenden AuBenhaut bekannt, in welche ein Dek- 
kel integriert ist. der im Crash-Fall aufschwenkbar ist w 
und eine Offnung fur den Durchtritt eines Gassacks frei- 
gibt. Der Deckel ist durch eine Trennfuge, die die Ver- 
steifungstafel, die Kunststoffschaumschicht und die 
ROckseite der AuBenhaut durchtrennt, von der umge- 
benden Instrumententafel abgetrennt Die Trennfuge ist is 
dabei in ihrem Querschnitt in einem rechten Winkel zur 
Deckelerstreckung ausgerichtet, wodurch der Deckel, 
bei Belastung vom Fahrzeuginnenraum aus, leicht aus 
der Instrumententafetfiache herauszudrQcken ware. Urn 
dies zu verhindem, sind hier zus&tzlich ein Verbin- 20 
dungsscharnier und gegenuberliegend eine StGtzplatte 
zwischen Deckel und Instrumententafel vorgesehen. 

Aus der EP-A-0 465 869 A1 ist eine Instrumenten- 
tafel in einem Kraftwagen bekannt, welche aus drei 
Qbereinanderliegenden Schichten aufgebaut ist Innen- 25 
liegend befindet sich eine starre Versteifungstafel. 
durch die die Form der Instrumententafel vorgegeben 
ist, auf der sich eine Kunststoffschaumschicht und dar- 
Gber eine im Fahrzeuginnenraum sichtbare AuBenhaut 
befindet. In die Instrumententafel ist ein Deckel trite- 30 
griert, der im Crash-Fail wegbewegt wird, indem ein sich 
entfaltender Gassack dagegendrQckt In abdeckender 
Position liegt der Deckel eben mit der umgebenden 
Instrumententafetfiache. Auch der Deckel weist unter 
der Hartschaumschicht eine plattenf6rmige Versteifung 35 
auf, welche als separates Teil ausgebildet in eine Off- 
nung der Versteifungstafel der umgebenden Instrumen- 
tentafel eingefQgt ist. 

Die Aufgabe der Erf indung besteht darin, eine gat- 
tungsgemaBe Instrumententafel im Deckelbereich 40 
kostengQnstig stabiler auszufOhren. 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmaledes Patentanspruchs 1 und durch die Verfah- 
rensansprQche geldst. 

Die Instrumententafel, bei der der Versteifungsab- 45 
schnitt des Deckels fur die Gassackeinhert aus der 
umgebenden Versteifungstafel herausgetrennt ist, fOhrt 
zu einer einfachen Fertigung der Instrumententafel. So 
kann die Instrumententafel komplett mit Versteifungsta- 
fel, Kunststoffschaumschicht und abdeckender AuBen- so 
haut hergestelK werden, wonach erst der 
Versteifungsabschnitt des Deckels durch spanende 
Verfahren oder Laser partiell Oder komplett herausge- 
trennt werden kann, ohne dabei die Kunststoffschaum- 
schicht zu durchbrechen, weshalb der Deckel hierdurch ss 
dann zum Fahrzeuginnenraum in geschlossener Posi- 
tion nicht sichtbar ware. Die Herstef lung der Instrumen- 
tentafel fur Fahrzeug mtt und ohne Gassackeinbau 



Wetot damit bis zum letzten Bearbeitungsgang fQr die 
Variante mrt Deckel gleich. AuSerdem sind keine spezi- 
ellen Fdrmen fQr die Besch&umung einer Instrumenten- 
tafel mit Deckel notwendig. 

Bei einer Abtrennung des Versteifungsabschnitts 
des Deckels vor der Beschaumung ergtbt sich gegen- 
uber einem separat gefertigten und dann eingesetzten 
Teil der Vorteil, daB das fOr tie Offnung herausgearbei- 
tete Material Verwendung findet, und dieser Deckel 
durch einen einfachen Fertigungsvorgang, wie z.B. 
Stanzen, im Normalfall gleichzeitig mit dem Randbe- 
schnrtt der ganzen Versteifungstafel. hergestellt werden 
kann. 

Weitere Vbrteile und Ausgestattungen gehen aus 
der Beschreibung hervor. 

Die Erfindung ist nachstehend anhahd einer Zeich- 
nung naher beschrieben. 

Die Figur zeigt in einem Schnitt von der Sette eine 
Instrumententafel 1 in einem nicht naher dargesteltten 
Kraftwagen im Bereich einer hint®- der Instrumententa- 
fel 1 liegend en Gassack-Einheit 2, deren eingefalteter 
Gassack 3 im Crash-Fall durch einen hier nur skizzier- 
ten Gasgenerator 4 befOItt und in Richtung eines Fahr- 
zeuginsassen entfaltet wird. Hierzu drOckt der Gassack 
3 bei seiner Entfaltung in Richtung des Fahrzeuginnen- 
raums 5 von hirrten gegen die Instrumententafel 1. 
Diese weist deshalb einen Deckel 6 auf, der dabei weg- 
gedrQckt wird und eine Offnung for den sich entfatten- 
den Gassack 3 freigibt Der Deckel 6 ist in die 
umgebende Rache der Instrumententafel 1 integriert 
und weist gegen den Fahrzeuginnenraum 5 eine mit der 
umgebenden Instrumententafelfache einteitige AuBen- 
haut 7 auf. Unter dieser AuBenhaut 7 liegt in der gesam- 
ten Instrumententafel 1 eine Kunststoffschaumschicht 
8, die an der vorgesehenen Bruchstelle des Deckels 6 
durch partielle oder umlaufende Einschnitte 9 
geschwacht ist. In der gewunschten Form gestotzt wer- 
den die stoBenergieabsorbierende Kunststoffschaum- 
schicht 8 und ihre AuBenhaut 7 durch eine 
Versteifungstafel 10. Diese Versteifungstafel 10 ist ein- 
teilig geformt, wonach entweder vor oder auch nach der 
Beschaumung mtt der Kunststoffschaumschicht 8 der 
Versteifungsabschnitt 1 1 des Deckels 6 von der umge- 
benden Versteifungstafeffldche 12 abgetrennt wurde. 
Ein Abtrennen des Versteifungsabschnitts 11 nach der 
Beschaumung, z.B. durch spanende Bearbettung oder 
durch Laser, bietet den Vorteil, daB die Instrumententa- 
fel 1 bis zu diesem Abtrennvorgang fQr Fahrzeuge mit 
Oder ohne Gassack-Einheit 2 gleich gefertigt und damit 
auch in der selben Form beschaumt wird. Eine Abtren- 
nung des Versteifungsabschnitts 11 vor der Beschau- 
mung kann in einfacher Weise, z.B. durch 
Herausstanzen, erlangt werden. Damit der Schaum 
nicht in die entstandene. VersteifungstafelOffnung ein- 
tritt, wird dieser vorab abgetrennte Vertetfungsabschnitt 
1 1 dann zur Beschaumung lOsbar durch Clipse o. a. an 
der umgebenden Versterfungstafetfiache 12 festgelegt. 

Vorteilhaft ist eine Abtrennung des Versteifungsab- 
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schnitts 1 1 des Deckels 6 mit einer SchnittfGhrung in 
einem Winkel abweichend von einer senkrechten Aus- 
richtung zur Deckelerstreckung, da hierdurch die 
Belastbarkettder Instrumententafel 1 bei einer Qbitchen 
AbstOtzung eines Insassen an der Instrumententafelf la- 
che im Vergleich zu einem senkrechten Schnitt erhdht 
wind. 

PaterttansprQche 

1. Instrumententafel in einem Kraftwagen, mit einer 
innenliegenden, starren Versteifungstafel (10), 
einer daruberliegenden Kunststoffschaumschicht 
(8) und einer diese Qberziehenden AuGenhaut (7), 
wobei in die Instrumententafel ein ebenfalls diesen 
Aufbau aufweisender Deckel (6), Qber einer Gas- 
sackeinheit liegend, integriert ist, der im Crash-Fall 
wegbewegbar ist und eine Offnung freigibt, durch 
die hindurch die Entfaltung eines Gassacks (3) aus 
der Aufnahme (22) hinter der Instrumententafel 
ermdglicht ist. wobei ein Versteifungsabschnitt (1 1) 
des Deckels (6) in einem entlang der Kontur des 
Deckels von der Versteifungstafel abgetrennten Teil 
besteht, 

dadurch gekennzeichnet, 
dal3 der Verlauf der Trennfuge des Versteifungsab- 
schnittes (11) des Deckels (6) im Querschnitt von 
einem rechten Winkel zur Deckelerstreckung 
abweicht, und hierdurch der Versteifungsabschnitt 
von auBen belastbar ist. 

2. Verfahren zur Herstellung einer Instrumententafel 
nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Versteifungsabschnitt (11) des Deckels (6) 
nach der Beschdumung der Versteifungstafel (10) 
abgetrennt wird. 

3. Verfahren zur Herstellung einer Instrumententafel 
nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Versteifungsabschnitt (1 1) des Deckels (6) 

vor der Beschdumung der Versteifungstafel (10) 

abgetrennt wird und zur Beschaumung mit dieser 

durch lOsbare Verbindungselemente verbunden 

wird. 

Claims 

1 . Instrument panel in a motor vehicle, having an inte- 
rior, rigid reinforcement panel (10), a foamed-plas- 
tic layer (8) located thereabove and an outer skin 
(7) which covers said layer, a cover (6) which like- 
wise exhibits this construction and lies above an air- 
bag unit being integrated into the instrument panel, 
which cover, in the event of a crash, can move away 
and releases an opening through which an airbag 
(3) can unfold out of the receiving means (22) 



behind the instrument panel, a reinforcement por- 
tion (1 1) of the cover (6) comprising a part which is 
separated off from the reinforcement panel along 
the contour of the cover, characterized in that in 
s cross-section, the parting joint of the reinforcement 
portion (1 1) of the cover (6) runs at an angle other 
than 90° with respect to the extent of the cover and, 
as a result, the reinforcement portion can be sub- 
jected to loading from the outside. 

10 

2. Process for producing an instrument panel accord- 
ing to Claim 1. characterized in that the reinforce- 
ment portion (1 1) of the cover (6) is separated off 
after foaming of the reinforcement panel (10). 

15 

3. Process for producing an instrument panel accord- 
ing to Claim 1, characterized in that the reinforce- 
ment portion (11) of the cover (6) is separated off 
before foaming of the reinforcement panel (10) and, 

20 for the purpose of foaming, is connected to said 
panel by releasable connecting elements. 

Revendications 

25 1 . Tableau de bord dans un vehicule automobile, com- 
prenant un panneau de renfort (10) rigide monte k 
llnterieur, une couche (8) de mousse en matiere 
synthetique appliqu6e par-dessus et une garniture 
exterieure (7) recouvrant ladite couche de mattdre 

30 synthetique ou un couvercle (6), pr£sentant 6gale- 
ment cette structure et plac6 au-dessus d'un 
ensemble formant un sac de gaz, est irrt£gr6 au 
tableau de bord. lequel couvercle. en cas d'acct- 
dent, est amovible et laisse le passage & une ouver- 

35 ture & travers laquelle le gonflement dun sac de 
gaz (3) est possible & partir du logement (22) place 
derri&re le tableau de bord, ou une parte (11) de 
renfort du couvercle (6) se compose, le long du 
contour du couvercle, d'une partie s6par6e du pan- 

40 neau de renfort, 

caract6ris6 en ce que le profit du joint de separation 
de la partie (11) de renfort du couvercle (6), en 
coupe, s'6carte d'un angle droit par rapport au prof il 
du couvercle. la partie de renfort pouvant, de ce 

45 fait, Gtre chargge de I'ext6rieur. 

2. Proc6d6 de fabrication d'un tableau de bord selon 
la revendication 1, caract6ris6 en ce que la partie 
(1 1) de renfort du couvercle (6) est s6par£e aprfcs 

so l application du revfetement en mousse sur le pan- 
neau de renfort (10). 

3. Proc6d6 de fabrication d'un tableau de bord selon 
la revendication 1, caract£ris6 en ce que la partie 

55 (11) de renfort du couvercle (6) est s6par6e avant 
I'application du rev&tement en mousse sur le pan- 
neau de renfort (10) et que, pour Tapplication du 
rev@tement en mousse, ladite partie de renfort est 
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reltee audit panneau de renfort par des moyens de 
fixation amovibtes. 
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